Frankrikeresa juli 2016 med Cometen.

Tisdag. Kor fran Kvistofta vid 8 i svalt vader och vaxlande molnighet. Varmer upp bade
mig sjalv och hojen med smavagar langs kusten. Kor ut pa E6an efter Lodde och
motorvag ner till avfart 34 efter Koge. Kér sen gamla vagen nr 151 och 153 till R6dby.
Storstromsbron efter Vordingborg ar en upplevelse.

Vid Tysklands-farjan marks det att det ar turist sasong. Kder vid alla manuella stationer
men helt tomt vid automaterna. Jag kor fram dar eftersom jag kopt biljett pa Scandlines
hemsida. Nar jag bdrjar knappa kommer en dansk och séager att automaterna bara galler
bilar. Jag ser fragande ut och sager att jag har kopt biljett och bara ska lasa in streck-
koden, da upprepar han klart irriterad att det bara galler bilar. Jag undrar vad det ar for
vits att kopa biljett pa hemsidan om man inte kan checka in i automaten. Han blir &nnu
surare men tar min bokning och gar in i hytten. Kommer ut strax med mitt boarding pass
och séger att nasta gang maste jag sta i ko i de manuella kassorna. Det var lite som nar
Hasse A gjorde gammal man som skulle ga pa bio. "Biletten?”.

Farjan var full av semesterresendrer som stormat kafeterian, det vara bara att hitta en
stol och slappna av och ata sitt medhavda apple.

Jag korde huvudstraket éver Femarn tills motorvagen bérjade och akte sen genom
genom Holsteinischte Schweiz (det heter faktiskt sa!). Trevliga vagar men inte sa
kuperat som namnet antyder. Det blev
Bundesveg ner till Soltau och sen motorvag
de sista 10 milen. Som vanligt nar man
forsoker aka Bundesveg rakar man ut for
"Abgesperrt” och "Umleitung”. Det galler att
ha flexibel planering och lata det ta lite extra
tid att hitta fram. Det smaskvatte nastan hela
tiden samtidigt som solen ocksa sken.
Markligt vader.

Hos Klaus D. vid 7-tiden och som vanligt stor
gastfrihet. Vi kdkade, drack 6l och pratade.

Svart att hinna med allt man vill pa bara en
kvall. Han fick lana min nyrenoverade
magnet for att testa. Hans Comet vill bara
starta kall och det ar ju lite opraktiskt. Det blir
langa pauser nar den stannat.

Onsdag. Kom ivag strax fore kl 10 och Klaus
foljde med i ett par mil. Sen kérde jag langs
floden Weser tills vagen blev Abgesperrt och
jag fick andra planerna. Koérde ut pa
motorvagen strax innan Kassel och var
tvungen att kéra ner till i hojd med Frankfurt
for att hinna till hotellet i Schwarzwald. Vid
Kassel kom regnet och varade forbi Fulda.
Det sag bra ut till vanster och héger men dar
jag korde lag morka moln och slappte vatten.

Cometen gick som ett skott i Kasselbackarna. Det gick att
halla éver hundra uppfor.

Nar jag tog av fran A7an sa blev jag av med regnet men
det tog en timmes korning att torka upp.

Strax fore utanfor Frankfurt pa motorvagen hérdes en
andring i motorljudet, tittade ner pa motorn och fick se
avgasmuttern dingla pa avgasroret en bit ner. Oj, inte bra.
Och pa véag in i ett Autobahnkreutz, ingen plats att kéra av.
Det var bara att kéra sa langsamt som mojligt utan att reta
upp bilisterna alltfér mycket (80 km/tim) och undvika de
varsta guppen.




Efter en dryg mil kom jag av och det sag inte ut att vara nagot annat an att muttern
vibrerat loss.
Det blev bade kissat och detaljstuderat kartan innan avgasroret svalnat sa mycket att jag
kunde sétta tillbaka muttern igen. Gangorna i toppen sag bra ut och jag kunde dra
muttern ordentligt. Nu var det i stort satt slut pa motorvagsakandet for denna dagen.
Foljde floden Main ett tag och till Neckar. Vagen langs Neckar ar en hojdare men tog
slut innan planerat, Abgesperrt. Jag folje "Umleitung” tills ocksa denna blev Abgesperrt!
Nu var det bara att ge upp Neckar dalen. Jag kom fram nagot senare &n beraknat och
hade kort 658 km jamfort med Google maps beréknade 523 km fér snabbaste vag. Men
jag hade haft en harlig tur. Byn Dobel déar jag bodde Iag inne i Schwarzwald.
Hotellet var mycket fint med trevlig personal. Cometen fick bo i garaget tillsammans med
en gammal Fiat Cope” som stod med pressening éver sig.
Pa torsdagsmorgonen lag dimman tat utanfor hotellfonstret. Vaderprognosen var
vaxlande molnighet och 16 grader sa jag tog det lugnt och vantade ut att dimman
lattade.
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efter kl 8. Det blev nastan 60 mil. Varden, Philippe, pratade bra engelska och pratade
garna. Han skulle pa nationaldagsfirande i stan och ville att jag skulle folja med. Han
parkerade bilen hos sin mamma som bodde i stan och dar bérjade det med att drickas
aperitif. En fransk variant pA Campari som hette Suze och var riktigt god. Det var trevligt
firande, grillad kyckling, rosevin, painriche och prat. Kvallen avslutades med ett tjusigt

fyrverkeri.
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Fredagen bérjade jag med att kdpa
olja. Det blev tva mackar innan jag
hittade 10-50 olja. Sortimentet pa
korv ar storre idag &n for olja. Jag
sag da ocksa stads skylten till
Autun och att den engelska
vanorten ar Stevenage. Det
passade ju fint att ha 6vernattat
med Cometen dar.

Vanliga vagar mot Montpellier. En
riktig hojdare ar vag D906 i Massif
Central som gar fran Langonge
sdder om Le Puy-en-Velay till Ales.
Den innehaller allt utsikt, langa
harliga kurvor, harnalar, vagbana
langs bergsida vertikalt bade uppat
och nedat, nastan ingen trafik.
Detta ar nog bland de béasta
strackor jag kort, knappt 10 mil
lang. Nere pa slatten kom varmen,
antligen. Det var 15 °C uppe i
Massif Central men nu blev det
drygt 10 grader mer. Kom till
Montpellier vid 8 tiden. Strax efter
Aga och hennes déttrar med
pojkvan. Nu blir det nagra lugna
dagar. Ska kolla igenom hojen och
forsoka laga trippmataren som
slutade rakna tidigare under dagen.
Jag klarar inte att laga trippméataren

men har hittat felet. Den lilla medbringaren i massing som ska peta fram trippmataren en
kugg i taget ar sliten och kuggar 6ver. Jag far fixa det hemma.

Utflyckt till Pyrenerna och byn
Rennes-le-Chateu. Spannande
historia med prasten Berenger
Sauniere och katarerna och
Visigoterna.

Utflyckter runt Montpellier i bergen
och inkdp pa vingardar som sen
konsumerades. Det &ar fordel med
motorcykel, man kan inte samla pa
sig en massa.

Nagra baddagar ocksa, stranden ar
oandlig har. Sen vidare till Marseille.
Barnen tog bilen och Aga akte med
mig pa Cometen. Kérde langs
kusten genom Rhone deltat,
Carmague. Mycket platt. Tog farja
Over Rhone och lyckades hitta
genom Marseilles centrum till ett
hus som Aga hyrt. Svettig kérning
med alla enkelriktningar och
ljussignaler som tar evigheter att sla
om. Det ar dock forvanande smidigt



med tvahjuling. Tvars 6ver gatan (granden) lag ett par garage och agaren till ett av dem
kom med en Honda 650 stanka nar jag lastade av bagaget fran Cometen. Vi borjade
prata och sen fick Cometen bo i hans garage. Skont, Marseille har ju inte det bésta
ryktet. Jag fick lana nyckel till garaget. Helt fantastiskt.

Marseille var mycket fint, vi bodde 2 km fran gamla hamnen, vieux port, och ett kvarter
fran kustvagen Corniche Kennedy sa det gick att ga till det mesta. Fick betat av manga
"must see". Kyrkan Notre dame de la Garde, hamnen och de gamla kvarteren, det nya
medelhavsmuseet, MUCEM, fastningen If pa en liten 6 utanfér stan som inspirerat
Dumas till boken Greven av Monte Christo och den riktiga héjdpunkten Mc museet,
Musee de la Moto. Det var riktigt bra. Det saknades dock en Vincent. Det blev en hel del
prat med forestandaren och han fotograferade Cometen. Jag gillar de franska
motorcyklarna fran 30-talet. Fina. Dar var ett bygge med en Porsche 1300 motor i en
Sunbeam ram fran 1958. Hastighetsmataren var en Vincent 5"! Hojen s& mycket fin ut

och var fullt korbar.
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Flair, imagination, engineering skill - all these gualities are
abundantly evident in Gordon Griffith's 1300cc Porsche engined
Sunbeam. But, most important, it performs as handsomely as it

looks - which is praise indeed.

Constructed in 1969, the basis is a much modified 1951 Sunbeam S8
frame. The 1955 Porsche 1300cc flat four engine is used as a load
bearing structure with the front down tubes angled back from the

steering head to pick up mounting plates to the
top and clutch housing. The rear of the gearbox/engine unit is
supported on a Duplex cradle. For additional support, secondary

stays connect the clutch housing to the frame below the seat.

BMW rear fork and suspension units are employed with Norton forks
and wheel supporting the front end.
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Sen var dar en makalts prototyp fran 30-talet. Fyrcylindrig 600 cc med kardan och med
massor av finesser. Det finns bara denna. Inte konstigt, den blev sdkert alldeles for dyr.




En fin hoj pa parkeringen utanfor museet



Jag fick tips om att aka till Cassis. Fin vag och byn ar pittoresk och inte sa turistiskt som
St Tropez och andra kanda orter. Vi akte dit en dag. Vagen var suveran men byn full av
turister! Hua mig, hur ar det da pa de kanda orterna. Hur som helst var det en trevlig
utflykt.

Marseille ar mycket trevligt med bad bade fran klippor och strand och bara véanliga
manniskor. Varje morgon bad och yoga pa klipporna. Och manga tummar upp for
Cometen nér man glider om bilisterna i bilkberna.

Fransmannen har haftiga ideer. Nere i den gamla hamnen hade de byggt ett tak pa
pelare med en spegel som innertak. Det var haftigt att std under och titta upp och se sig
sjalv. Det var ocksa skont med skuggan som var under taket.




Nar det var dags att kéra hemat igen blev mitt vagval att aka till Grasse och sen Route
Napoleon till Grenoble. Jag hade bokat ett hotell i Corps strax s6éder om Grenoble. Det
blev en svettig halvtimme att komma ut ur Marseille men samtidigt mycket positiva
handelser. En kille pa en SR 500 kor upp bredvid och bdrjar prata. Vi kor i bussfilen pa
en stor avenue och diskuterar gamla MC. Tills han ska svanga.
Det var en upplevelse att kora genom Provence till Corps. Jag gjorde nagra avstickare bl
a for att kolla det turkosbla vattnet i Verdon. Det ar verkligen turkos. Men det var faktiskt
nasta sjo, Lac de Serre-Poncon, ocksd. Jag gjorde en avstickare och rundade den sjon
~ocksé.
N

Hotellet var lite svart att hitta men lag
mittemot kyrkan och Cometen fick bo i
garage. Middagen pa hotellet var bland det
basta jag atit, en langkokt kottbit och en
karaff Bourgogne, och med suveran
service. Jag haller pa att bli sald pa
Frankrike.

Kom ivag strax efter kl 9 och ska kora
drygt 400 km norrut (fagelvagen) till ett litet
hotell i norra Bourgogne. Vadret var fint
och lite svalare an vid Medelhavet. Vagen
(N85) ner mot Grenoble ar ganska ovanlig
med 12% lutning i 8 km. Lag véaxel och
bestamda bromsningar var min strategi
och det fungerade bra. Jag holl realistiskt
hastighet.

Motorvag genom Grenoble blev bra men nagra mil senare blev det f--k up och flera
felkorningar. Jag fick inte karta och verklighet att stamma. Till raga pa allt bérjade det
regna. Det kandes som en evighet innan jag kom ratt igen. Sen gick det bra men jag lag
daligt till tidsmassigt sa jag beslutade mig for ca 20 mil betalmotorvag till Dijon. Bra flyt
och lite uppmuntran var att en polishil korde upp jamsides och gjorde tummen upp at
Cometen. (Det var i alla fall sa jag tolkade situationen och nagra boter blev det inte).
Sen kom nasta kortslutning och efter Dijon kdrde jag vanlig vag till hotellet och hade hur
mycket tid som helst. Trodde jag. Det gick inte att hitta hotellet och jag ringde for att fa
hjalp. De pratade bara franska sa det var kért. Jag var nagra km fran en storre stad och
korde dit for att fraga om hjalp. Det fanns McDonalds med WiFi och da kunde jag reda ut
begreppen. Jag hade kort till ett hotell som jag ratat kvallen innan. Hotellet som jag
bokat lag 90 km bort! Dar forsvann den lugna kvallen men jag fick en harlig tur fran
Champagne tillbaka in i norra Bourgogne. Jag hann i tid till middagen som jag bokat och
det blev annu en fantastisk maltid. Dar var ett tyskt par som ocksa just kommit och
skulle ata middag sa vi hade trevlig middagskonversation.

Nar jag jobbade pa Anox i Lund utsag vi manadens Mr Bean under nagra ar. Min bravad
med att dka till fel hotell hade varit en saker vinnare.

Pa sondagen planerade jag att aka genom omradet dar vastfronten gick under 1:a
varldskriget. Forst genom Bourgogne dar man troskade spannmal for full. Bourgogne
maste vara Frankrikes kornbod. Gigantiska skiften. Har ar det stora tréskor som galler,
sadana med minst 30ft skarbord. Jag motte nagra troskor pa vagen och de hade foljebil.
Med motorcykel gick det bra att métas nar jag korde pa yttre vagmarkeringen. Det var
ganska meckigt for personbilarna. Convoy Agricole stod det pa foljebilen och da ska
man ta det mycket lugnt.



Fran Bar-le-duc kdrde jag "Voie Sacree", den heliga vagen. Det var forsorjningsvagen till
slagfalten vid Verdun och &ar idag ett monument. Det var gripande med alla
minnesmarken och ett par gigantiska kyrkogardar. Har ar boljande landskap med
vidstrackta falt. Vilket elande har maste ha varit under krigsaren.

Jag korde igenom Ardennerna pa det stallet dar det var
flest gronmarkerade vagar pa Michelinkartan. Fint.
Tyvarr hade en del morka moln parkerat har ocksa och
regnandet tog ner upplevelsen nagot. Sen tog
jordbruksomrade vid. Arkitekturen ar ganska lik
Frankrikes men har har man graa stenar i husen istallet
for de gulbruna som dominerar i Frankrike. Det ar
generellt battre underhall har ocksa.

Jag skulle till en liten ort och The Kings Head Inn pa
gransen mellan Belgien och Nederlanderna. Pa kartan
sag det ut att ga bra att kora i utkanten av Liége men
sa var det inte i verkligheten. Vagskyltningen drog in
mig i stan och det tog oandligt lang tid att komma ut
igen. Tur att det var séndag och lite trafik. Det som ser
ut som landet pa kartan ar i sjalva verket
stadsbebyggelse med ljussignaler och annat elande.
Jag hittade vardshuset och at forell som skéljdes ner
med lokalt Belgiskt 6l. Mycket bra. Jag hade blivit
hanvisad till deras parkering och det kandes OK héar
ute pa landet. Men varden hade varit ute och tittat pa
Cometen och ville att den skulle bo inne i ett garage.
Det blev en trevlig pratstund om att kéra gammelhoj ocksa.

Nar jag lastade av packningen upptackte jag att ena forstarkningen under sadeln var
sonder. For nagra ar sen gick den andra av och jag svetsade ihop den. Nu var det
tydligen dags for nasta. Jag far fundera under natten hur jag ska laga det provisoriskt s&
det haller hem. Det var en vagstracka idag dar asfalten hade rest sig tvars vagbanan
nastan som vagbulor men dessa var svara att se. Jag flog lite pa ett par stallen och det
blev nog lite mycket belastning.

Jag hade tursamt tagit med flera kraftiga straps och det gick att sakra fastet med dessa.
Idag blir det forsiktig korning nar det ar dalig vag.




| Holland ar det en provning att kora pa vanlig vag. Det blir inget flyt. Ljussignaler mitt
ute pa landet och valdigt manga samhallen. Jag korde langs floden Maas. Det sag fint ut
pa kartan. Men efter drygt 10 mil gav jag upp och koérde motorvég till Tyskland. Det gick
enkelt att hitta hotellet i Westerstede. Imorgon ar har jag sen drygt 50 mil hem. Strapsen
har hallit s& det klarar sig nog hem. Lite varre ar att hojen grisar ner sig med olja. Det
gar at ca 1 | pa 100 mil men jag tror inte den branner olja utan det lacker ut. Jag har
spant alla bultar och skruvar men kan inte hitta nagot som ar l6st. Det kommer fran
motorn nagonstans. Nar jag stannar droppar det fran framstéden. Detta ar trakigt och
bakdéacket far lite olja pa sig. Mindre kul.

P& morgonen bestammer jag mig for att kora forbi Varel och se om Ernst Hegeler ar
hemma. Jag hittade fram till hans cykelaffar och han hade hort mig en stund innan jag
kom fram. Han var séker pa Vincent ljudet men anda tveksam for vem kunde det vara...

Det var valdigt trevligt och min snabbvisit varade i 5 timmar! Hans Vincent cyklar ar
mycket fina, riktiga bruksmaskiner i ett suverant skick och med flera Heglerska
forbattringar.

Har ar Ernst Black Lightning. Den har fatt touringstyre (som alla hans andra Vincent) for
han far s& ont i nacken numera med vanligt styre. (Han har dock inte elstart pa
Lightningen annu...). Han kor klassic racing med den sa den &r ute ganska ofta.



Cometen akte upp pa lyften och Ernst hittade en oljelacka. Det var dar hans elektroniska
tandning ar monterad istéallet for magneten. Tva av muttrarna hade vibrerat loss... (Den
andra lackan hittade jag senare och det var banjon pa undersidan av oljetanken dar
returen gar in).

Vi kunde ha latt ha hallit mycket langre men jag hade bestamt att komma hem pa
kvallen. Det far bli ett besok till senare och samtidigt utforska de Frisiska 6arna.

Jag akte Weser tunnel och Elbefarjan och vidare pa Bundesveg till Heiligenhafen. Pa
Elbefarjan var det 6 motorcyklar men alla samlades kring Cometen och sen fick jag flera
vagtips (och veta var det var Abgesperrt).

Jag var i Rédby kl 21 och sen drog jag hela vagen hem. Enda stoppet var vid bron for att



betala och visa leg. Jag hade tankat i Plon och fick sla pa reserven strax innan
Landskrona. Jag var hemma vid midnatt.

Resan blev totalt 560 mil. Jag har typiskt tankat efter 30 mil och da far jag pa ca 10 I.
Genomgaende 98 oktan eller mer. Jag brukar kora 80-100 km/tim om vagen och trafiken
tillater det. Motorvag ca 100 km/tim och upp till 120 kortare stunder vid omkdrning. Det
gar bra att ha passagerare kortare turer aven vid korning i berg, men pa langre strackor
kanns Cometen liten, da passar en twin battre.

Jag kan varmt rekommendera en sadan har resa med en Vincent. Man traffar valdigt
mycket trevliga manniskor och far mycket positiv energi. Det &r som en meditation med
langa korpass pa Vincenten.




