VOC International Rally 2015
Italy.

Vart fjarde ar ar det ett Internationellt VOC Vincent
Owners Club rally. Ett rally & en sammankomst dar
likasinnade traffas under trevliga former och gor
aktiviteter och utflykter tillsammans. Rally i var
vokabulér har inget att gora med rally =
motortavling utan detta ar benamningen pa en
sammankomst/maéte. Korning/transport till och fran
rallyt, umgénge, gemensamma aktiviteter och god
mat ar ingredienser i ett lyckat rally, fint vader forgyller ocksa en traff. Vara gamla motorcyklar, dver
60 ar gamla ar det sammanhallande kittet i motena. Det Internationella VOC Rally ar utan jamforelse
den storsta handelsen i Vincentvarlden med mellan 200 — 500 deltagare fran ett stort antal nationer.
Tidigare International har varit 1975 i Shadow Lake Canada, 1979 i England, 1983 i Australien, 1987 i
Tyskland och Holland, 1991 i Kalifornien, 1995 pa NZ, 1999 pa Isle of Man och i Skottland /
England, 2003 i Canada, 2007 i Australien, 2011 USA och saledes 2015 i Italien.

2015 ars International i Italien samlade drygt 200 deltagare per etapp. Etapp 1 Sirmione vackert
beldget intill Gardasjon, Etapp 2 Rimini vid Adriatiska havet samt Etapp 3 Montecatini Terme i
storslagna Toscana. Totalt deltog personer fran 17 olika lander.

Nedan foljer en beréttelse om hur jag upplevde rallyt och dess tre etapper, samt resan fram och tillbaka
till Italien. Eftersom vi gjorde olika saker samt var med pa olika utflykter och aktiviteter samt har
skilda intressen blir ocksa historierna och upplevelserna haogst personliga. | vanlig ordning, allt som
star skrivet behdver nodvandigtvis inte vara sant.

Ett antal skandinaver i olika konstellationer hade bestamt sig for att delta i en eller flera etapper.

Calle Black Shadow, Borje Rapide, Jan Black Shadow, Jorgen BMW med sex cylindrar samt Charlie
fran NZ pa en Vincent Comet som han kopt av undertecknad hade anmalt sig till alla tre etapperna.
Barjes fru Anna samt Jorgens fru Ann-Charlott flog ner till Pisa for att vara med pa den sista etappen i
Montecatini Terme. De flog ocksa tillbaka fran Pisa till Sverige. Charlies fru Joan kom ocksa via flyg
och deltog i alla avsnitten.

Anders korde sin Comet fran hemmet i Skane till Italien for att delta i alla tre etapperna. Efter avslutat
rally lastade han sedan maskinen i Verona for lastbilstransport till hemadressen. Sjalv flég han hem.
Anders séllskap Aga (Agnieszkas) kom nedflygande till sista etappen i Montecatini Terme.

Jimmy (Danmark) med fru Esther tog sin C- Rapide pa Autozug bada vagarna (Hamburg-Minchen /
Miinchen-Hamburg) och besokte etapp 1 Sirmione. Esther tog taget Képenhamn-Hamburg, sedan
Autozug till Minchen ihop med Jimmy och de korde sedan pa Vincenten éver alperna till Sirmione.
Esther tog flyget fran Milano och Jimmy korde ensam till Miinchen.

Kijell fran Sodertélje korde sin Kawasaki (en massa siffror, bokstaver och hastkrafter) hela vagen fran
Sodertalje och tillbaka. Kjell var med pa den sista etappen i Montecatini Terme.

Denna reseskildring skrivs i form av en dag for dag beréttelse. Lite trakigt kan tyckas men jag skriver
primért for mig sjalv, samt for de dvriga deltagarna. Det kan vara kul att ta fram denna beréttelse om
ett antal ar och aterminnas en oférglomlig resa.



VAr resa

Start mandagen 31 augusti. Jorgen kom fran Ornskéldsvik, Borje fran Lidkoping, Charlie fran NZ via
England, Jan frn Goteborg till métesplatsen i MélIndal. Borje klagade 6ver nya oljud i kopplingen, sa
denna revs och besiktigades utanfor mitt garage men utan nagra anmarkningar. En tatning av silikon
tillverkades. Eftersom Cometen var ny for Charlie samt jag var lite osaker pa hans korférmaga /
erfarenhet (det skulle snart visa sig att Charlie korde bast av oss alla) valdes smavagar ner till Varberg
dar lunch inmundigades pa en restaurang, ett stenkast fran Kattegatt.

Kvintetten fortsatte sedan till Halmstad dar vi korde in i ett ganska =

intensivt regnvader. Samtidigt med att regnet tilltog fick Jans koppling
for sig att smita och tog med sig kopplingskapan som hittades utmed
vagrenen av Jorgen som korde sist. Lite mekande och s& var cykeln fit
for fight igen. Tilltagande regn, tvd mekuppehall redan och vi hade bara (4
kommit ca 150 km. Hur skall detta sluta? Resan mot malet for dagen
Trelleborg fortsatte i ganska ymnigt regn men i narheten av Malmo avtog
regnet sa de tva sista milen kordes i uppehallsvader. Det forbokade
hotellet hittades och en enklare maltid inmundigades.

Tisdag 1 sept. Farja Trelleborg — Sassnitz (Riigen). Riigen tillhdrde
Sverige fran 1648 till 1815. Gustav IV Adolf planerade 1806 att
bygga en hamnstad, Gustavia pa 6n. Napoleon satte dock stopp for
planen. Vid freden i Kiel forlorade Danmark Norge till Sverige,
medan Rigen och 6vriga Pommern tillfoll Preussen. Fyren
Arkona, kand bl.a. fran vaderrapporterna ligger ocksa pa Rugen.

Bestk pa Hitlers semesteranlaggning Prora (se bilaga 1) som
byggdes mellan 1936 och 1939 och planerades att bli varldens
storsta semesterort. Anlaggningen &r 4,5 kilometer lang och syftet
var att kunna erbjuda semester vid havet for uppat 20 000 gaster
samtidigt. Efter detta besok, inkvartering samt rundvandring i
Binz. Ortens huvudattraktion ar en 370 meter langa bryggan fran
mitten av 1800-talet. Hela staden ar nu ateruppbyggd efter det forfall
den forsatts i under DDR tiden. En massa fina/exklusiva/dyra hotell
samt ett myllrande badortsliv och kommers under sommaren. Efter
.. middag bes6k pa jarnvagsstationen dar anglok namngivna till
Rasender Roland (se bilaga for meningslost vetande) gar pa turlista
mellan orterna pa o6n. Kul med rok, eld och anga och de
ljudupplevelser gamla anglok ger ifran sig. Dessutom en teknik som
man forstar sig pa. Bade Jan och Borje mekade med sina kopplingar under eftermiddagen.

Onsdag 2 sept. Riigen — Dresden. En hel dags motorvégskorning
dar Borje fick byta gaswire pa sin cykel. Min hastighetsmétare
hade slutat att fungera sd medan Borje mekade med gaswiren
forsokte jag fa vinkelvaxeln att fungera men med klent resultat.
Inga problem att kéra utan hastighetsmatare da GPS:en har denna
funktion men utan trippfunktion ar det svart att bestamma
tanktillfallen. Bekvamt att kéra i gamla Ost, mindre trafik och ok
vagar i jamforelse med matarmotorvagarna i gamla vast men langt
mellan de svarfunna bensinstationerna. Ett hotell i Dresden var
bokat via natet.
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Torsdag 3 september. Dresden-Bykov. Efter frukost delade vi pa oss. Jan besokte Glashiitte en vackert
belagen liten stad dar man har tillverkat ur i 170 ar. ldag finns dar ett tiotal tillverkare. Vi Gvriga akte
till Elbesandsteingebirge som &r en bergs-kedja i Tyskland och Tjeckien. Den tyska delen kallas
ocksa Sachsische Schweiz. Har finns dramatiskt utformade sandstensformationer som ger manga

e L
.

rLAEXS

tillfallen till naturupplevelser och storslagna vyer. Helt klart sevart och spannande. Ett besdk
rekommenderas. Efter vara skilda aktiviteter traffades vi pa en forutbestamd plats Tjeckien och
fortsatte sedan soderut. Efter nagra timmar skiftade himlen farg och vi korde rakt mot svarta
regnmoln. Jag sag en skylt dar en slottsliknande byggnad visades upp med bade hotell samt
restaurangskyltar Hotellet visade sig vara en konferensanlaggning/ hotell beldgen en herrgardslik

e ; kringbyggd gard, néstan lite slottslikt.
Dér fanns en massa lekredskap for
barn, som vi naturligtvis provade, en
smedja, ett museum, en utedanshana
samt fina konferensrum. Sjalv fick vi
= ett vandrarhemsrum, helt OK, rent och
snyggt. Logi samt mat ordnades till
priser som gladde bade vara magar och
planbocker. Bestéllde sjalv en smazeny
syr, panerad ost serverat med tartarsas
och stekt potatis samt en pilsner fran
Pilsen (Plzen) dartill. En klassiker som
man bor testa nar och om man besoker
Tjeckien.



https://sv.wikipedia.org/wiki/Tyskland
https://sv.wikipedia.org/wiki/Tjeckien
https://sv.wikipedia.org/wiki/Sächsische_Schweiz
https://sv.wikipedia.org/wiki/Sandsten

Fredag 4 sept. Bykov — Wagrain i Osterrike.
Heldagskorning. Borjes bagagerédcke gick av och fick
svetsas i Wagrain. Charlie tog Borjes top-box och jag
tog Charlies packning ovanpad min top-box. Uppehall
anda till 3 km fran Wagrain da det bérjade smaregna.
Inkvartering pa ett centralt hotell men vardhus-
vardinnan fyllde 50 ar just denna dag s& det har med
frukost nastkommande dag fick ordnas pd annat
hotell. Trevlig kvill pa ”lokal”, dir ca 15 personer
med Vincentanknytning hade samlats for vidare fard
mot Dolomiterna och Italien. Jan passade pa att laga
och battra pa sin top-boxinfastning som ocksa gatt sonder under dagens etapp.

Lordag 5 sept. Wagrain- Wirzjoch. Stortregn, och en véaderrapport som inte lovade battring. Sno pa
1800 m &.h. sa kdrning 6ver Grossglockner var utesluten. Vi ca 10 motorcyklar och en fullpackad bil
valde istillet att aka till Bockstein (ndra Bad Gastein) och ta biltaget genom tunneln till ”andra” sidan
alperna. Vid forsta vagtunneln efter Wagrain mottes vi av varm fuktig luft i tunneln som omedelbart
pa brakdelen av en sekund immade igen vara visir och glastégon. Mycket otrevligt och farligt. Erinrade
mig att Colin Dunbar med fru Ann rakade ut for en likartad incident for nagra ar sedan med en
kullkérning som féljd. Fick radet av Collin, om du rakar ut for en olycka i en Osterrikisk tunnel, avvik
fortast mojligt. Man kan bli kvarhallen ett antal dagar av polisen eller haverikommissionen medan
olycksutredning pagar. Fortsatt kérning i ymnigt regn men under de sista milen upp till Almgasthof
Utia de Bortz i Wiirzjoch klarnade det upp lite. Ganget som &kt mc, var béde vata, kalla och hungriga
nar vi kom fram. Hotellet som inriktar sig pa vandrare pa sommaren samt langdskidakare pa vintern
har ett utmarkt torkrum dar vara vata klader, handskar och stovlar torkade under natten. Vi har legat pa
detta hotell ett antal ganger under arens lopp, alltid lika bra rum, forplagnad och service samt ett
hjartligt valkomnande av vérdshusvarden Fritz. En varm dusch, torra klader och en 5-rattersmiddag
samt umgange med kompisar fick humoret pa topp igen. Ett antal VOC;are anslét har bl. a gamla
bekantingarna Kathy och Robert Watson samt Eileen och Dan Smith fran Canada som ’flugit” 6ver
bade sig sjalva och sina maskiner.
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Utsikt fran hotellet Utia de Bortz i Dolomiterna (ltalien). Bergen skiftar farg efter solens rorelse. Utsikten &ar
storslagen som framgar av bilden. Den filosofiskt lagde kan nog séga att det &r onddigt vackert.



Sondag 6 sept. Wiirzjoch- Sirmione. Kall, klar morgon med frost och soligt vader. Vi véntade med att
aka tills frosten och halkan var borta sa akturen paborjades forst kring 10-tiden pa formiddagen.
Dagens etapp till Sirmione var ganska kort, 300 km med korning 6ver passet Passo Sella 2260 m.6.h.
Bilden visar Borje just vid toppstationen. Borje ar en mycket erfaren,
vélkorande och trevlig kompis som vid ett flertal tillfallen séllskapat
mig med att ta lite medicin efter fullbordad korning, detta for att
mjuka upp stela leder. En nog sa viktig del i en MC-tur. Dessutom har
han séllan asikter om vart véagval vilket gor det lattare vid tex
tvavagskal dar Jan och jag alltid har skilda asikter om lamplig vdg. Ca
120 km fran etappmalet hamnade vi i bilkder som vi aldrig trodde |
fanns i Europa. Trafiken stod ndstan helt still de 120 km vi hade kvar :
att kora. Stralande sol och drygt 35 grader samt fullt mc-stéll. Vart enda sétt att komma fram var att pa
italiensk vis agera ”dddsryttare” och kryssa mellan bilar och bussar. Det tog mellan 4-5 timmar att
kéra de 12 milen. Sena, trétta samt minst sagt varma blev vi
inkvarterade i nagon form av mobile home. Fullt utrustade med
luftkonditionering, dusch, WC, litet kok, uteveranda med markis,
tradgardsmobler etc. Tva personer i varje fungerade bra.
Nackdelen var att vi kom ifran varandra sa socialiseringen skedde
bara i matsalen. En gemensam middag med alla de ca 200
gasterna samt trevlig samvaro gjorde att alla snart glomde bade
kder och presumtivt solsting. Vi foérenades med Anders som hade
haft en handelserik resa genom Tyskland med bl.a.
tandningsproblem och problem med igensatta och lackande bensinkranar. Han hade pa végen passat pa
att bestka SVC medlemmarna paret Siwerts i Tyskland. Anders hade kort éver St. Gotthard passet i
nollgradig temperatur. Dessutom traffades en
massa gamla och nya bekantskaper men tyvérr
var akustiken usel i den annars sa trevliga och
rymliga matsalen, sa det blev mest ett nickande
och gestikulerande, atminstone for oss som i
vanliga fall behdver “horonapparater” men
vagrar att skaffa sddana. Framat nattkréken satt
ett storre gdng gamla och nyfunna véanner och
1j6g utanfor var “hytta”.

Mandag 7 sept. De badsugna bérjade och
avslutade dagen i Gardasjon. Aktur runt
Gardasjon med mc. Tét trafik men inte lika tat
som dagen innan, snittfart sakert 30 km i
timman, befolkningstatheten i Italien medfor
ett mycket stort “tryck” pa végnitet. Manga |
viljer  dessutom  “fria” végar framfor
betalmotorvagar.  Anders  planbok  med
reskassan kontokort etc. forsvann vid en
bensintapp. En massa jobb med polisanmélan
etc. samt sparrande av kontokort. En lite lat
dag med en langfika / glassfrossande utmed
strandpromenaden i staden Garda. Pa kvallen
gemensam maltid och socialisering. Vi traffade
Jimmy och Esther som hade haft en fin resa fran Miinchen och 6ver alperna i Schweiz samt nagot
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alppass i Italien. Cykeln hade fungerat perfekt s& de var valdigt nojda. Det blir sikert nagon trevlig
artikel om deras aventyr i SVC:s tidning framover. Bilden kommer fran var hemsida i SVC.

Tisdag 8 sept. Borje samt Anders och jag akte upp i bergen dster om Gardasjon istéllet for den battur
som anordnades i VOC:s regi. Trots forsok att undvika Verona hamnade vi mitt i ett trafikinferno dar.
Nar vi antligen lamnat staden hittade vi bade finfina vagar i ett vackert landskap samt ett lunchstélle
som hedrade det italienska koket. Vi korde heméat med hjalp av min GPS men nar vi kommit till
Sirmione fick den solsting och forde oss till den gamla stadskarnan i istallet for till tréffplatsen.
Trevligt att fa se lite nya och oplanerade vyer och platser nar man har gott om tid. P& kvéllen
gemensam maltid och socialisering.
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Onsdag 9 sept. Buss/bat-utflykt till Venedig och Murano. En
guidad utflykt i Venedig med alla dess magnifika byggnader
samt Venedigs historia. Mycket folk men véldigt intressant.
God buffé pa en chartrad bat under farden till Murano dar vi
tilloringade nagra timmar bl.a. med besok i en glashytta.
Venedigbesoket skulle kunna omfatta ett helt kapitel men jag
haller min vana trogen texten kort. Lite sen gemensam middag.
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Torsdag 10 sept. Jan har en
liten perversion for udda
och galna personer och
deras avtryck i historien.
Han brukar hitta dessa
(oftast) man pa de mest
osannolika platser sa pa
hans forslag gjorde vi en
utflykt till Gabriele
D'Annunzios Villa
Cargnacco, numera Il
Vittoriale Degli Italiano, (se
bilaga 2) en “galen” poet
och aventyrare. Hans
egendom omfattade bl.a. ett
mausoleum, en amfiteater,
ett museum o&ver sig sjalv &2 7 tNikad B
och som krona” pa verket ett orlogsfartyg kryssaren Puglia, som placerades i en brant sluttning med
aktern ingravd i berget bakom. Efter att ha gatt nagon timma i 1l Vittoriale forundrades atminstone jag
Over D'Annunzios storhetsvansinne. Naturligtvis hade han en IF Isotta-Fraschini (extravagant bil)
ocksa. Dessutom hade han ett flygplan och en motortorpedbat som han hade varit befalhavare 6ver
placerad i museet. Vad skulle vi modesta svenskar prata om, om vi inte hade dessa egocentrerade
personer att forfasa oss over.

P& eftermiddagen anordnades en Vincent line up med tillhérande “dacksparkning” i nédrheten av
restaurangen. Efter detta holl lan Savage fran VOC Spares Co ett informationsmote om klubbens
reservdelsforséljning och tankar kring framtiden. Jans maskin gick orent under dagens korning sa efter
den gemensamma middagen tillbringade han sena timmar med underhall och mek. medan ett gang satt
utanfOr var “hytta” och drack Zingo, samt beréttade den ena hemska historien efter den andra om egna
och andras upplevelser och pahitt. Klart &r att det inte ar nagot fel pa Vincentagarnas fantasi i gemen,
framforallt inte pa kvallen och efter en sockerdricka eller tva.



Fredag 11 sept. Avslut pa etapp 1 Sirmione och egen korning till etapp 2 Rimini. Redan vid avfard
skot och gick Jans maskin orent. Hur skall detta g&, ca 300 km med en maskin som trilskas redan
direkt efter start. Det gick naturligtvis inte. Efter 10 km stannade maskinen och vagrade lata sig startas
igen. Maskinen rullades in pa en liten bensinstation och felsokning mleddes Bade avgasror och
ljuddampare hade en sa bla farg att de bla falten i den svenska
flaggan kandes mesigt babybla i jamforelse. Eftersom vi inte
kunde finna en naturlig forklaring utan att dissekera motorn gick
jag ut och forsokte “haffa” nagon av Vincentfolket som
forflyttade sig med en van eller hade karra efter bilen. Vi hade
med bade reservmagnet samt ATD men det ar mycket béttre att
byta under ordnade former i Rimini an ute pa en pytteliten
bensinstation med en irriterad mackagare. Vi visste vid detta
tillfélle inte vad felet var &ven om tdndningen misstanktes. Efter
ca 10 minuter uppenbarade sig “var raddare i noden” Katastrof =
Johannes hadanefter ocksa kallad “Frdlsar Johannes” med sin
van. Johannes maskin baxades ut och Jans in. Sedan fick Jan kodra
vanen med Johannes fru Fatima som passagerare. Jan hade en
trevlig resa med Fatima men hon var fullkomligt ointresserad av
kartlasning nagot som ar en av Jans passioner. Han lyckades i alla
fall hitta hotellet i Rimini utan felkdrningar. Johannes klagade pa
att vaxelladan betedde sig konstigt men den lagar sig nog sjalv.
Trodde han!

Hotellen i Rimini var valdigt fina, fyrstjarniga, med bra frukost,

middag samt stora fina rum. Trevligt var att arrangérerna hade O g l@ ;
abonnerat en strandbar, sa fran sen morgon till tidig natt kunde :
man alltid hitta nagon eller nagra Vincentkompisar att prata och

umgas med. Mycket fina bad i Adriatiska havets 25 gradiga
vatten. Den normala semestersasongen hade avslutats for nagon
vecka sedan sa stranden med alla dess solstolar var nastan
folktom. Gemensam middag och sedan efterfest pa strandbaren
till tidig morgon.

Lordag 12 sept. Jans maskin demonterades och det visade sig att en svets som skulle steloperera
ATD:n hade brustit sa tandningen kunde variera ca 300 grader + den elektroniska enhetens ca 30
grader. Jan har en modern BT-h magnet och vi var lite rddda att den tagit skada av den dverhettning
avgasrorens farg skvallrade om. Vi var ocksa osékra om kolvar, ventiler etc. ocksa tagit skada men det
far den aterstdende resan utvisa. Akte sjalv till ett MC- -museum | narheten med en massa trevliga
motorcyklar manga orenoverade, efter det att vi konstaterat | 7
felet pa Jans maskin samt enat oss om lampliga atgarder for
att fa igang den. Jan fick hjalp av Giovanni att hitta en
I6rdagsvillig svetsare. Anders maskin fick bargas efter en
framhjulspunktering, som tur var i véldigt Iag fart. Johannes
maskin fick ocksa bérgas eftersom véxelladan totalrasade.
Johannes lyckades fa hjélp av en ”snill” farbror att riva . A LN
transen och vaxelladan allt medan folk flockades runt maskinen (andras olycka ar inte att forakta)
Johannes och farbrorn rengjorde och besiktigade sedan delarna med hjélp av sékert 10 sjalvutndmnda
experter. Bestallningslistan pa nya delar blev lang och dyr. Jérgen och Charlie samt nagra ytterligare



rallydeltagare var pa veteranmarknad pa Imolabanan men kom hem ganska tomhanta. Gemensam
middag och sedan efterfest till midnatt pa strandbaren.

Sondag 13 sept. Guidad bussutflykt till Ravenna
med besok vid Dantes grav dar guiden verkligen var
1 sitt esse” och drog skronor och berittelser dir nog
en del var ”sant men mycket pahitt” samt
beskadande av de fantastiska mosaiker som finns i
Ravenna. Jag har sett dessa mosaiker pa bilder men
de var verkligen magnifika i verkligheten. Delar av
gruppen blev utsatta for ett otrevligt ranforsok i en
gangtunnel. Gemensam middag och sedan efterfest v
till kl. 23 pa strandbaren. Dantes grav

Mandag 14 sept. Mek pa Jans
maskin. Det gick ganska fort att
fa ihop maskinen efter det att
han fatt ATD:n svetsad. Jan
bestéllde for sakerhets skull ett 1
“fast” magnetdrev fran klubben. e
Efter vi fatt ihop maskinen akte
Jag och Jan upp till San Marino
dels for att addera ytterligare en
besokt nation for Vincentarna,
dels att testa hans maskin. Vi
visste ju inte  om den
Overhettning avgasrérens farg :
skvallrade om hade orsakat A (5 §' RN
foljdskador och ville testa detta. San Marino var en trevlig lilleputtnation. Hade jag varit varldsvan
hade jag kallat San Marino en turistfalla vilket jag saledes avstar fran. | San Marino kopte jag en
flaska Strega, likor, som var tankt att Overlamnas till faster Fiffi vid lampligt tillfalle. Det var ju faktisk
hon som initierade resan. Ett stort gang besokte denna dag staden Urbino som finns pd Unescos
varldsavlista. lan fran VOC spares héll sitt andra informationsméte om klubbens reservdelsforsaljning
och tankar kring framtiden. Gemensam middag och sedan efterfest till 22-tiden pa strandbaren.

Tisdag 15 sept. Korde sjélv en 35 mila tur upp i bergen. Betydligt svalare och en storslagen natur ute
pa den italienska hogplatan. Jag korde helt pa mafa men lat GPS:en ta mig tillbaka till Rimini. De
andra var bl.a. pA MC-museet. Gemensam middag och sedan efterfest till 21-tiden pa strandbaren. Den
uppmarksamme lasaren noterar att festandet pa strandbaren avtar tidigare for varje dag som gar. Det
har med gamla personer och orken. Viljan finns men det var béttre forr!

Onsdag 16 sept. Forflyttning fran Rimini till Montecatini
Terme. Korning via mindre végar med undvikande av motor-
vag till ca 50 km fran Montecatini Terme. En bult till Jans pa-
kethallare skjuvades av. Dessutom drabbades jag av en fram-
hjulspunktering i ca 100 km pa en motorvég 15 km fran dagens
slutdestination. Som tur var klarade jag mig fran kullkorning
men det var ndra 6ga. Fick bli bargning med Giovannis (traffar-
rangorens) van till hotellet. Borjes fru Anna, Jorgens fru Ann-




Charlott samt Anders séllskap Aga hade redan kommit till hotellen. Anna och Ann-Charlott hade
kommit med flyg till Pisa och reste tillbaka pa samma satt, och slapade alltsa tappert pa mc-utstyrseln
samt 6vriga persedlar i stora vaskor till och fran flygplatser, tagstationer och hotell. Packningen for en
veckas semester utomlands brukar ju vara tillracklig, men nu kom det till MC klader hjalm stovlar
m.m. De féljde dessutom med pa flera dagsturer, bl.a. upp i ett bergspass dar det var 10 grader och
dimma, och Italiens snavaste harnalskurvor pa vagen ner. Trevligt att respektive ocksa kan dela ma-
kens/makans intresse. Hoppas jag sjalv nagon gang lyckas fa med min fru. Aga hamtades pa Florens
flygplats av Anders som stuvat in sitt bagage i Dieters bil. Darfor hade de inga problem med bagage
och nu fick Anders testa Cometen med tva personer + packning vilket fungerade ok. Till hotellet hade
ocksa Kjell fran Sodertalje kommit. Han hade kort hela vagen pa nagon snabbare dn snabb Kawasaki.
Kjell som haller pa att renovera en Black Shadow som hans far en gang har agt verkade trivas som
fisken i vatten redan fran borjan och hittade genast personer att umgas med. Jag tror och hoppas att vi
far se Kjell pa fler traffar framover, forhoppningsvis korande Vincent nasta gang. Fin middag med

efterfoljande samvaro pa uteplatsen/baren framfor hotellet.
Torsdag 17 sept. Guidad heldagsutflykt till Pisa och

| Rl

! !f : ' = . Lucca. Jag tycker att Pisa &r Overreklamerat och
. . g - kommersialiserat, man blir fullkomligt overfallen av

, : ' 100-tals gatuforsaljare som saljer paraplyer, Pisatorn
och annan krafs innan man hinner in innanfor
stadsportarna dar de &r portade. Pisa har i alla fall ett par
magnifika marmorkladda kyrkor/katedraler att visa upp.
For den som vill veta, star det i Pisa ett torn som lutar,
diarav uttrycket “det Iutande tornet i Pisa”. Mer
uppseendevackande var att det fanns ca 30 st

Vincentmotorcyklar pa parad vid Piazza dei Cavalieri
och sa fotograferar de enfaldiga turisterna ett misslyckat
lutande torn, istallet for vara fina motorcyklar. En minst
sagt marklig varld vi lever i. Inte Kkonstigt att
Pisarapporten visar skrammande laga bildnings- och
kunskapsnivaer.

Bilden som visar ett par Vincentmotoryklar framfor
tornet i Pisa dr inget fotomontage. Vi fick ett
specialtillstand (efter en massa byrakratiskt krangel) att
fotografera tre motorklar med tornet i bakgrunden.
Forflyttningen av cyklarna fran Piazza dei Cavalieri till
| fotograferingsplatsen framfor tornet och tillbaka skedde
i en poliskortege. Det verkar som Italienska poliser &r
barnsligt fortjusta i sirener, blaljus, stiliga uniformer
samt korning i kortege i hog fart utan hansynstagande
till gdende, Ovrig trafik, marknadsstand, uteserveringar,
paraplyforsaljare, hastdroskor etc. Jag maste passa pa
tillfallet att papeka att jag &r totalt befriad fran
fordommar om det italienska kynnet och de italienska sedvanorna vilket ovanstaende stycke vl
speglar. Detta galler ocksa det sétt Italienarna framfor sina fordon i vanlig trafik, men allt det dér tar vi
en annan gang.




Efter Pisa en guidad tur i Lucca, den italienske operakompositéren Giacomo Puccinis fodelsestad.
Lucca dr omgivet av en stadsmur fran 1500- och 1600-talen vilken nu utgér promenadstrak. Bland
torgen marks Piazza Grande, med en minnesvard 6ver hertiginnan Maria Lovisa (nagon slakting till
Napoleon), som var Luccas héarskarinna 1815-24, samt Piazza del Giglio med en staty av den
italienske frihetskampen Garibaldi. Lucca- besoket gav mig betydlig mer &n Pisabesoket, kanske for
att jag besokt Pisa forut. Fin middag med efterféljande samvaro pa uteplatsen/baren framfor hotellet.

Kijell forsokte sjalv att aka till Pisa med motorcykel. Har ar
hans berattelse. Missade avfarden med gruppen som akte
motorcykel till tornet. Detta p.g.a. att jag stod och pratade med
en Vincentdgare om nagon teknikalitet.

Jag har ju GPS pa min mc sa det kdndes som ganska enkelt att
hitta. Bara att knappa in den fOrutbestdimda motesplatsen
Piazza dei Cavalieri. Hur svart kan det vara? Fick programera
om GPS:en 3-4 ganger utan att na malet. Det hela slutade med
att GPS:en ledde mig in pa ett sjukhusomrade som varken jag
sjalv eller GPS:en hittade ut fran. Fann till slut en GPS-fri
ambulans som kunde foljas efter och som turligt nog var pa
vag ut ifran sjukhuset.

Pratade med Jacqueline Bickerstaff pa bilden sittande pa kna
5 framfor sin alskade cykel, en 1926 ars HRD med en 500 cc
JAP sidventilsmotor. Denna maskln har fort henne runt Europa, Nordamerika samt Australien och NZ.
Jacqueline &r teknisk doktor och som vad jag forstar en av innovatérerna till dagens GPS system.
Berattade vad jag varit med om, hennes svar var att problemet lag hos de som gjorde kartorna. Hade
samma fraga stallts till kartfolket hade de sjalvklart skyllt pa GPS folket.

Fredag 18 sept. Hela dagen gick nastan at till demontering
av mitt punkterade framhjul, taxi till en mc-verkstad,
vantan pa slangbyte, besok hos en bilhandlare (mittemot
lagverkstaden) som bl.a. hade en Ferrari 280 GTO till salu
for motsvarande 35.000.000 SEK, hamtning av hjul, ny
taxiresa till hotellet, montering, konstaterande att décket
var felmonterat, ny resa till mc-firman fixning, ny
hemresa, provkdrning och en &l till Calle (efter
provkorningen). Min cykel & utrustad med
* aluminiumfalgar som jag ar lite radd om darfor resan till
MC-firman. Jorgens nya stora fina BMW blaste omkull i en vindby med omfattande skador. Vadret
var fint, drygt 35 grader varmt men samtidigt labilt och en urladdning kunde komma nér som helst,
darav kastvinden som valte cykeln, det var helt klart aska i luften. Fin middag med efterfoljande
samvaro pa uteplatsen/baren framfor hotellet.

Lordag 19 Sept. Guidad heldagstur till Florens. Givetvis Ponte Vecchio som &r en k&nd medeltida bro
som gar over floden Arno. Bron ar kand for sina juvelerarbutiker. Ett otal magnifika byggnader, kyr-
kor och katedraler samt imponerande statyer besags ocksa. Intressant att ha en kunnig och engagerad
guide med sig. Det ger s mycket mer att fa bakgrunder och anekdoter berattade. Att beskriva Florens
eller Firenze pa nagra fa rader ar omojligt. Bara familjen Medici:s inflytande 6ver staden kan fylla ett
par bokhyllor. VOC spares anordnade sitt tredje informationsmote dar det pratades mycket om det
australienska serie A Rapideprojektet. Borje kopte en V3 koppling av Niel Videan fran Australien, en
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av de duktiga serie A-byggarna. Bade VOC:s Jenny Bloor samt Michelle Eldbridge var pa plats och
representerade VOC spares samt naturligtvis lan Savage. Fin middag med efterfoljande samvaro pa
uteplatsen/baren framfor hotellet.

- Sondag 20 sept. Dagen
borjade med en line up med
fotografering. Parkerings-
utrymmet var otillréckligt till
alla cyklarna sa ett antal
forflyttningar etc. fick goras
innan fotograferingen kunde
verkstallas. Det blev till slut
53 solomaskiner samt 4
sidvagnsekipage som
forevigades denna dag, alla
Vincentmaskiner. Jag tycker
att bilden & lite rolig
eftersom alla tittar at ett annat
hall, kanske pa en fotograf
som battre kan fanga
deltagarnas uppmarksamhet.

Jag och Jan akte till
Montecatini Alto, (alto
betyder hog pa
italienska) den hogre
belégna stadsdelen, den
ursprungliga  staden,
som ligger  nagra
hundra meter ovanfor
den nya staden.
Utsikten  harifran  ar
hénférande. For den
som inte vill aka eget
fordon gar det en
linbana  (Funicolare)
upp och ner. Kunde inte
Iata bli att nynna pa den
banala napolitanska
slagdédngan  Funiculi,
funicula. Som skrevs
till  invigningen av
bergbana  upp  till
Vesuvius. Pa eftermiddagen gick jag en promenad ner till Montecatini Terme och dess kurvattenkéallor
som anses bota diverse krampor. Kanske ar den vackra miljon lika viktig for kropp och sjal som att
”dricka brunn eller var det for att visa upp sig och frekventera sig med andra man “drack” brunn?
Under denna helg anordnades ett antal konserter i termerna sa det var omgjligt att flanera omkring
obehindrat, daremot var det fritt fram att sétta sig ner och lyssna pa musik och kérsang. Jag fick njuta
av allt fran opera till musik som verkade vara i samma genre som vara svensktoppsartisters alster, och
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vist horde jag bade, cuore och dolore i texten, ndgot som kan Gversattas med hjarta o smarta, men jag
kan ha hort fel eller sa ar det fantasin som skenade igen.

Pa  sondagskvallen
galamiddag. Harligt
vader, uppkladda

manniskor,
champagne med
tilltugg, och snittar
lite minglande ute i
den ljumna kvéllen
och  sedan  fest-
middag i den vackra
matsalen. En mycket
. valkomponerad och
god middag. Det hér
med mat, vin och
dukningar, det &r
italienarna  experter
pa. Nagra fa tal dar
bl.a. arrangorerna
hyllades (fattas bara
annat), men  hur
kunde kvallen ga sa
fort. Pa hemvégen var vi och besokte den konsert som ocksa TV spelade in i en av termerna. En
mycket vacker ljussattning i termerna. Nastan som en fortrollad kvéll och natt.

Mandag 21 sept. Farvéltagande, tackande av arrangorerna samt start pa aterfarden mot Sverige. Det
blev en ganska stor grupp med Calle, Borje, Jan, Jorgen, Charlie, Roy Gardner fran NZ och Kijell.
Planen, om det fanns nagon, var att avverka en lang etapp norréver for att sedan kunna ta det lite
lugnare. Vi valde till att bérja med mindre végar, foretradelsevis bergsvégar. | en lang uppférsbacke
nop Borjes maskin ganska kraftigt. Efter att Iatit den svalna It vi den rulla nedfér vagen med Borje
som forare och efter nagot
eller nagra startforsok
slappte kolven och motorn
startade och lat faktiskt
som vanligt sa vi holl
tummarna och fortsatte.
Denna dag sag vi ocksa den
markliga byggnaden
borgen, LA  Rocchetta
Mattei, (se bilaga.3) som
uppfordes av en greve
1859. De sista milen upp
till Gardena-dalen som vi
valt som slutmal denna dag
kordes pa betalmotorvagar.
Nar vi korde upp pa
motorvégen uppkom
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plétsligt ett forfarligt oljud i min maskin. 1 70-80 km 1t det som maskinen skulle rasa och skéra ihop
vilken sekund som helst men i 90 spann den pa som vanligt. Motorn kéandes kraftfull och lat hur fint
som helst nér den varvades. N&r kopplingen drogs in och trottlarna sléts i 70 km (nér den lat som
mest) tystnade oljudet direkt. Jag oroade mig for problemen men ndgot sade mig att det inte var
motorrelaterade oljud som hordes. Det kan vara ganska svart att lokalisera ett oljud med hjalm pa och
den ljudkullist omgivande trafik och den egna cykeln gor. Dessutom forstarker den kapa jag monterat
ljudet. Ett bra hotell med fina rum och god mat hittades utmed vagen till val Gardena.

Tisdag 22 sept. Kall frostnupen morgon. Planen denna dag var att via tva
pass Jaufenpass/Passo Giovo samt Timmelsjoch kora till Fussen och
bestka galne kung Ludwig den Il:s sagoslott Neuschwanstein i Bayern. (se
bilaga 4) Vid ett bensinstopp hittade jag orsaken till oljudet i min maskin.
De tva L byglarna som haller fast framskarmen i framgaffeln hade gatt av
sd vid ett visst varvtal och fart uppstod ett resonansljud av varsta slag :
mellan skdrmen och de trasiga byglarna. Provisorisk tillfixning med en elastisk packrem Kdrningen
blev lite mer dramatisk an tankt, med en omkullkérning (lag fart i en harnal, inga skador) samt
obefintlig sikt uppe pa bergsvagarna. Valdigt otrevligt att kora Over bergspassen under dessa
forhallanden, dessutom ordentligt kallt och vatt. Vi kom som planerat fram till Flissen dar sagoslottet
kunde besokas. Helt otroligt att en kung kan lata uppfora ett sddant slott utan att “folket” gjorde
revolution. Det maste ju nastan tomt stadskassan i Bayern. Slottet ligger ganska hogt sa vi akte buss
upp till slottets entré. Nar vi skulle dka tilloaka med den sista bussen for dagen visade det sig att de
stallt in turen utan att meddela detta sa vi fick en ofrivillig men vélbehovlig timmeslang promenad i
full MC-mundering i ett tilltagande duggregn och en begynnande skymning. Klockan var nu ca 19.00
och alla hotell verkade vara fullbelagda men till slut hittades en kinakrog som ocksa hade Zimmer-frei
s& dir kunde vi bdde “kinesa” och ita kina. Att finna rum till tva eller fyra personer bruka ga bra men
ar man som i vart fall var sju stycken kan de bli problem i alla fall i narheten av turistattraktioner.




Onsdag 23 sept. Lite smaruggigt vader men efter farvaltagande av Roy som skulle till England och
Kjell som skulle hem till Sédertélje, letades en barndomsvan (hon var férvarnad) till Jorgen upp i
Oberrammergau som bl.a. &r k&nt som vintersportort och som ett centrum for trésnideri, men framst
for ett var tionde ar framfort passionsspel dar Jesu liv och dod skildras. Vi trakterades Weisswurst och
Brotchen, samt kaffe med dopp samt ett par timmars trevlig samvaro. Efter detta, farvaltagande av
Charlie som for vidare for att aterférenas med sin fru som var i Paris och shoppade. Vi 6vriga fyra tog
oss till jarnvéagsstationen i Minchen for pélastning av cyklar pa lastvagn samt oss sjdlva i sovvagn.
Katastrofer denna dag var en omkullkérning utan personskador i en rondell samt ett kedjebrott och ett
I6st bakdrev samt att vinylhandskarna tagit slut sa handerna blev minst sagt oljiga vid kedjebytet.

Torsdag 24 sept. Vaknade nagotsanar utvilade efter en natt i sovvagn.
Vi hade lyxat till det med 1:a klasskupeér (rekommenderas) vilket ar
betydligt bekvdmare &n 2:a klasskupeér. Resan hem Hamburg -
Puttgarden — Helsingor - Goteborg — Lidkoping - Ornskoldsvik bjod
inte pa det minsta lilla dramatik, allt fungerade som det skulle. Jorgen
hade 730 mil pa mataren vid hemkomsten. Jorgen som blev pensionar i
september hann knappt packa upp och packa infor den resa till Kongo
han gjorde direkt efter hemkomsten. Jorgen ingar i ett projekt dar
duktiga “’visterldndska” kirurger har ett erfarenhetsutbyte med kirurger
i tredje varlden, detta obetalt och pa frivilligbasis. Dessutom ar han
involverad i ett projekt som forhoppningsvis ger ambulanssjukvarden i
utvecklingslander nya mojligheter till snabbare, sikrare och “billigare”
transporter av sjuka och skadade.

Vil hemkommen fick jag ett mail fran Charlies fru Joan som undrade var Charlie var nagonstans. Det
blev en massa mailande och sékande innan Charlie hittade sig sjalv och kunde aterforenas med Joan.
Trassliga mail och telefon nét var orsaken. Charlie fran NZ ar en mycket latt person att ha med. Alltid
lika n6jd och glad. Favorituttryck yehyehyeh finefinefine noproblemsnoproblems. Vi har métt Charlie
pa de europeiska rallyna under sakert 12-15 ars tid. Alltid lika glad och lattsam.

Jag maste passa pa att tacka livet och de som hjalpt mig att forverkliga denna resa. Det ar verkligen fa
forunnat att vara frisk, kunna ta ledigt, ha resurser och uppleva det kompisskap och den gemenskap ett
sadant har aventyr ger. Dessutom ha formaga att ta till sig de intryck och erfarenheter som serveras
utmed vagen. Jag kan konstatera att vi lever i en oréttvis varld och jag har hittills varit mycket lyckligt
lottad.

Sammanfattning Rallyt. Det som forst slar mig ar att det var en
samling aldrande personer som bevistade motet. Langt mindre &n
hélften hade motorcyklar med sig och bara ca 55 Vincentmaskiner.
Forstd mig ratt, det ar absolut inget fel att medverka nar man blivit
gammal tvart om, jag hoppas sjalv kunna njuta alderdomen aktiv,
garna bland MC-folk men jag hade foérvantat mig mer unga och
medelalders motorcyklister pa egna cyklar. Manga av de personer som
vanligtvis brukar bevista rallyna pa kontinenten kom inte. Det ar
givetvis svart att fa ihop livspusslet nar man ar mitt i livet men jag
hade anda forvantat mig lite mer touringravar. Det verkar vara lika
svart i alla foreningar och sammanslutningar att attrahera nast -
nastnastkommande generationer. Lite s6tt var att jag sdg atminstone
tva “nya” par géende hand i hand. Alla fyra hade blivit dnkor/anklingar
de senaste aren.
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Upplégget med tre olika etapper var mycket
fint arrangerat, likasd forplagnad om man
bortser fran maten i Sirmione som kandes
som oinspirerad utspisningsmat. Absolut
inget fel pa ravarorna men lite storkoksaktigt
tillagat. Boendet var mycket bra med bra
boende i Sirmione och fyrstjarniga hotell i
Rimini och Montecatini Terme. En absolut
triumf for arrangdrerna med Giovanni
Cabassi  (vit skorta pa bilden) som
traffansvarig och med hjalp av Stefana Zuban
(mork t-tréja). Dessutom hade en ganska stor
delegation fran VOC lagt ner mycket arbete
och engagemang. Laste i MPH att motet omsatte dver £250.000 vilket innebar drygt 3,3 miljoner
svenska kronor. For att fa allt att fungera hade en Italiensk researrangér Ugo Serra anlitats, som ocksa
var med under hela rallyt och verkade trivas med oss. Han ansvarade for, om jag forstar det ratt, for
hotellbokningar, chartering av bussarna samt att duktiga guider fanns till hands. Hur skall ndgon
lyckas na upp till denna niva till rimliga kostnader pa nastkommande méten? For oss skandinaver var
prisbilden OK men nagra av engelsménnen tyckte att det var dyrt i Italien trots pundets starka
vaxelkurs (sept 2015)

Tyvarr var cyklarna utspridda framforallt i Sirmione sa den vanliga dack-sparkningen uteblev. Denna
aktivitet har dnnu en podng och det &r att ”man” pratar med och tréffar nya personer, dessutom ar det
ett utmarkt forum for “nya deltagare” att komma in i gemenskapen. Det dr annars latt att cementera
sina platser och bara umgas med de man redan kanner och trivs med. Bra var att det inte anordnades
nagra gemensamma korningar utan vi fick genomarbetade turforslag som kunde anvanda efter eget
tycke och smak. Gemensamma kdrningar i tat trafik brukar sluta med att minst 50% av ganget kor bort
sig inom en kvart, ytterligare 50 % nasta kvart, ytterligare 50% efter nasta kvart. osv. Att kora i
enlighet med drop-off systemet eller the Skandinavian way kréver viss disciplin och indvning. Detta
satt att genomfora en korning passar nog det sydeuropeiska kynnet daligt, sager en Calle aterigen totalt
befriad fran fordommar.

Jag kopte som namnts en flaska Strega (Ortlikdr) i San Marino att ge till
Faster Fiffi. Det var ju hon som fatt mig att aka till det italienska matet. (se
min beréattelse om Europaresan 2014) Nar hustrun sag mitt val av likér och
present utbrast hon spontant “ni karlar dr er lika, hur kan du komma pa iden
att forara en kvinna en flaska Strega? (Strega betyder héxa pé italienska) Ak
nu ner till Italien néista dr men kép ndgot fint till henne istillet” Sa det kan
bli och sa far det bli!

Sammanfattning maskinerna. Nja..... Tva maskiner med kopplingsproblem, topp-boxproblem,
hastighetsmatardrivning, punktering, kolvnyp, tandningsproblem, ATD-problem, gaswirebrott,
pakethallarproblem, kedjebrott, 1ost kedjedrev, framskarmsinfastning, cykel som blaste kull,
eskalerande oljelackage m.m. ar for mycket. Alla maste vara battre forberedda till nasta resa
forhoppningsvis 2016 till Tyskland, Wagrain i Osterrike och Dolomiterna eller Slovenien. Borjes
maskin gick enligt egen utsago helt OK efter kolvnypet och kompressionen kandes normal pa bada
cylindrarna. Om nagon kommit s har langt i berattelsen maste jag saga att Cometerna imponerar stort.
Bade Charlies, Anders och Jorgs maskiner fungerade mycket bra och &ar néastan lika snabba, kanske
snabbare an en twin pa krokvagar. P4 motorvagarna blir farten dven med en twin ndgonstans mellan
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95-110 pa GPS:en. (gamla gubbar klarar inte mer under langre transportkorningar) Vi har nastan
dvertalat Jorgen, att han skall ta sin fina Black Prince nasta ar. Det verkar som han trivdes sa bra i vart
séllskap att vi kan hoppas att han kan tdnka sig fortsatta &ventyr med oss véstkustare.

Védret. Ca 50 mils regn av de ca 500 -550 mil vi korde. Jorgen kom upp i 730 mil men korde ju ocksa
Goteborg — Ornskoldsvik t.o.r. Vadret i Italien var mellan 28-35 grader och mestadels sol. 35 grader
med full mc utrustning, handskar stovlar, solljus och trafikstockningar ar i mastigaste laget, men att
kora utan skydd &r oansvarigt och oklokt. Tva pass kordes dver i tat dimma/regnmoln och med néstan
obefintlig sikt.

Anders och Aga
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Jan i vagverkets vést samt Jorgen sobert kladd

Borje och Anna

Charlie

Var raddare i ndden Fralsar Johannes och Fatima

Faster Fiffi
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Sverige bekantingarna Peter och Tiny fran Holland saknas i min berattelse men var med pa alla tre
etapperna. De driver ett skolprojekt i Dakar i Senegal helt ideellt och pa frivilligbasis. De viger sitt liv
till denna valgorenhetsinsats. Ett mycket trevligt Vincentpar, har vilar verkligen inga ledsamheter.

Och manga, ménga fler. Ingen ndmnd och ingen glomd som “man” sa déir kéckt brukar sdga.
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Bilaga 1.

Prora, eller Seebad Prora, ar en e] fardigstalld semesteranlaggning som byggdes aren 1936-1939. Den
ligger vid havsbukten Prorer Wiek pa den tyska 6n Riigen i Ostersjon. Robert Ley, ledare for fri- tids-
organisationen Kraft durch Freude (KdF), hade med Adolf Hitlers godkénnande beslutat att en seme-
steranl&ggning skulle anldggas har. KdF var en underorganisation till den nazistyrda fackforeningsro-
relsen "Deutschen Arbeitsfront" och syftet med Prora var att kunna erbjuda en stor andel tyska med-
borgare en billig semester vid havet. Anlaggningen planerades for 10 000 rum och en kapacitet pa 20
000 gaster. Da alla gaster skulle fa stanna i tio dagar skulle bara denna byggnad kunna hantera mellan
400 000 och 500 000 besokare arligen. Lagger man till de KdF-skepp som skulle lagga till vid Prora
handlade det om minst det dubbla antalet semesterfirare arligen, enligt vad som planerades.

Varje rum pa Prora skulle ha havsutsikt, darfor den langa utstrackta huskroppen. Prora byggdes 150
meter fran stranden i sex vaningar och med en langd av 4,5 kilometer, vars totala langd avbréts i mit-
ten av en stor festplats. Den stora restaurangen och festplatsen pabdrjades aldrig, men var planerad for
en kapacitet pa 20 000 sittande gaster. Arkitekt for Prora var Clemens Klotz (1886-1969).

I april 1938 bdrjade sjalva husbygget med bérande delar i betong, men arbetet avbréts i samband med
utbrottet av andra vérldskriget 1939. Under kriget fungerade Prora bland annat som faltsjukhus och
vid krigsslutet som anléggning for Roda Armen. En del av det enorma Prorabygget fardigstélldes
av DDR-regimen, en del star som ruiner och en del sprangdes bort, men det senare var svart da be-
tongfundamenten var for starka. Under DDR-tiden fortsatte man att anvanda byggnaden fér militara
andamal, varfor omradet var stangt for utlandska besokare.

Den gemensamma tyska armén overtog omradet 1990 och flyttade ut 1992. Sedan 1993 &r omradet
Oppet for allménheten. | en del av byggnaden finns idag ett museum och butiker, restauranger mm.
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Stora delar av komplexet haller i dagslaget pa att renoveras och vissa delar ar redan klara som lagen-
heter och vissa andra delar kommer att vara klara 2015 och da skall bade hotell med spa anléggning
plus fler l&genheter vara klara.

Prora var inte naziregimens enda planerade semesteranldggning. Liknande anléggningar
i Timmendorfer Strand utanfor Libeck och i Kolberg i Pommern planerades. Dessa komplex kom
aldrig att forverkligas.

Bilaga 2

Gabriele D'Annunzio, egentligen Antonio Rapagnetta, sedan 1924 furste av Montenevoso, fodd 12
mars 1863 i Pescara, Abruzzo, dod 1 mars 1938 var en italiensk forfattare, politiker, journalist, aven-
tyrare och pilot.

s

P |

Efter universitetsstudier i Rom blev D'Annunzio journalist pa tidningen Tribuna. Under forsta varlds-
kriget vann han stor berommelse som flygare. Efter kriget, ar 1919, besatte nationalisten D'Annunzio
med sin egen frikar staden Fiume (nuvarande Rijeka i Kroatien) som innan dess tillhorde Osterrike-
Ungern. D'Annunzio var inte nagon ivrig anhdngare av Mussolini och fascismen men réknades av
dessa anda som en foregangare. D'Annunzio kallades dven for vaghals och "ledare™.

Egendomen, Villa Cargnacco, numera Il Vittoriale (Degli Italiano), hade tillhort en tysk konsthistori-
ker fran vilken den konfiskerades av den italienska staten, inklusive dess samling av bocker och ett
piano som tillhort Liszt. D'Annunzio hyrde fastigheten i februari 1921 och inom ett ar inleddes en
ombyggnad under ledning av arkitekten Giancarlo Maroni. Pa grund av d’Annunzio popularitet och
hans oenighet med den fascistiska regeringen i flera fragor, gjorde fascisterna vad de kunde for att
behaga d'Annunzio for att halla honom borta fran det politiska livet i Rom. En del av deras strategi var
att ge stora ekonomiska bidrag for att utvidga egendomen, och for att skapa en imponerande konst och
litteratur samling.
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1926 donerade regeringen ett belopp pa 10 miljoner lire, vilket méjliggjorde en avsevard utvidgning
av egendomen, med en ny flygel Schifamondo. Ar 1931 pabérjades byggandet av amfiteatern Parlag-
gio, Mausoleet ritades och byggdes efter d'Annunzio déd.

Den Prioria

Den Prioria bestar av ett antal rum rikt dekorerade rum som é&r fyllda med minnessaker. Noterbart ar
de tva vantrum, ett for valkomna gaster och ett for ovalkomna géster. Det ar till det senare som Benito
Mussolini skickades till pa sitt besok 1925. En fras var inskriven speciellt for honom ovanfor spegeln.

AT

ST Ry

)

To the visitor:

Are you bringing Narcissus' Mirror?
This is leaded glass, my mask maker.
Adjust your mask to your face,

But mind that you are glass against steel.

Amfiteatern

Amfiteatern &r den forsta storre bygg-
nadsverket man kommer till efter
entrebyggnaderna och byggd enligt
klassiska modeller, arkitekten Maroni
besokte Pompeji for inspiration. Dess
lage, liksom de andra byggnaderna i
Vittoriale erbjuder en majestatisk ut-
sikt dver Gardasjon, och den anvands
for forestéliningar dven idag.
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Mausoleet

De koncentriska terrasserna ligger pa den hogsta punkten pa garden. Har ligger kvarlevorna av de méan
som tjanstgjorde under D’ Annunzio och dog under Fiume-incidenten, med D'Annunzio sjalv i mitten.

Ytterligare nagra bilder fran Villa Cargnacco, 1l Vittoriale.
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Vem var han, denne d’Annunzio
med stort eller litet "d"?
Elegant frammanar Géran

Hagg i sitt sista verk en mang-
facetterad bild av en svar-
fangad diktare, skriver Johan
Werkmaster.

GORAN HAGG
D'Annunzio
Norstedts

Flera av de bécker
som forfattaren, lit-
teraturdocenten och
folkbildaren Géran
Higg skrev under det
sista decenniet av sitt
liv handlade om det
moderna, enade Italiens historia
och de min (ty det ror sig mestadels
om min)som formade den. Atthan
forr eller senare skulle skriva en bok
om, som det heter i undertiteln,
en ”dekadent diktare, krigare och
diktator” vid namn D’Annunzio kom
knappast som en overraskning.
Diremot kom det som en chock
att denna lika underhillande som
kunskapsrika biografi skulle bli
hans sista verk.

REDAN | HAGGS initierade levnads-
teckning Mussolini - en studie i makt
(2008) fir D’Annunzio férvinans-
vdrtstort men berittigat utrymme
och sdgs pd sitt sitt vara en intres-
santare gestalt dn il Duce sjilv. Att
han nu firett portritt i helfigur pd
svenska ir tacknimligt. ”Numera
ir d’Annunzio hos oss okind eller
mdjligen dkind. Framfor allt tror
man att han var *fascist’”, skriver
Higg i detinledande kapitlet.

D’Annunzio féddes i Pescara
vid adriatiska kusten 1863. Som
16-dring publicerade han sin férsta
diktsamling. Ndgot 4r dirp3 flyt-
tade han till Rom, dir han snart I4t
sigdrasinisocietetens hektiska och
mondina ndjesliv. Han etablerade
sig som skvallerkolumnist, gifte
sig och fick barn, hade mingder av
dlskarinnor och drog pi grund
av sitt utsvivande leverne pi sig
enorma skulder.

Sedermera skulle D’Annunzio
inte bara bli Italiens mest hyllade
forfattare och krigshjilte, en till-
fillig parlamentsledamot som
plotsligt bytte sida frin den yttersta
hogern till det socialistiska ligret
samt, under halvtannatir, ledare for
den ultraliberala fristaten Fiume
ddr det pa 1920-talet var lika sjilv-
Klart att religions- och dsiktsfrihet
skulle rida som att kvinnor hade
samma rittigheter som min.

D'’ANNUNZIO VAR UNDER storre
delen av sitt liv enormt produktiv,
men det var framfér allt i bérjan
av karridren som han skrev sina
frimsta verk, ett antal romaner,
ndgra diktsamlingar och, inte

minst, dramat La Figlia di Ioro.
Elegant och utan att férdjupasig
idiktarens mindre betydande verk
eller de snabbast forbiskymtande
dlskarinnorna frammanar Higg
en mangfacetterad bild av den
svirfingade D’Annunzio. Nigra
av de mest intressanta avsnitten
skildrar hans férhillande till
Mussolini, vilket var minst sagt
kirvt. Diktaren hade inget fortro-
ende for fascistledaren och hatade
den framvixande italienska allian-
sen med Hitlertyskland. Och var
detkanske sd att Mussolini 13g bak-
om ett mordférsok pd D’Annunzio
som forsatte honom ur stridbart
skick, vilket ledde till att Mussolini

Kanske &r det dags
att D’Annunzio
aterupptécks och
nyoversiitts till
svenska. Sikert ville
Goran Hédgg med sin
bok astadkomma
just detta.

kunde ta makten i Italien 1922?
Goran Higgs argumentation for att
sd var fallet 6vertygar.

DIKTARENS NAMN STAVAS oftast
D’Annunzio (med stort ”D”) men
Higg har valt den mindre vanliga
varianten d’Annunzio, antagligen
for att det var si féremilet sjilv
sd sminingom kom att skriva sitt
namn, mdjligen for att det sig
elegantare, mer ”franskt” och
adligt ut.

Kanske dr det dags att
D’Annunzio iteruppticks och
nyoversitts till svenska. Sikert ville
Goran Higg med sin bok 3stad-
komma just detta.

JOHAN WERKMASTER

PRODUKTIV. D'’Annunzio var under
storre delen av sitt liv enormt
produktiv, men det var framfor allt
i borjan av karridren som han skrev
sina framsta verk, skriver Johan
Werkmaster.

Kopierat fran
kultursidorna i
GP (Goteborgs-
posten 2015-10-
25)



Bilaga 3
LA ROCCHETTA MATTEI
Av Jan Ostnas

Forra artusendet, | mitten av april 1979 (dvs. for 6ver 36 ar sedan), korde jag en grupp
arkitektstuderande till Bologna. En av byggnaderna som vi besokte var en av kyrka, ritad Alvar Alto.
(var grupp beséag ocksa denna kyrka i Riola 21 sept 2015. Reds anm.) Kyrkan finns i Riola, en by i
bergen sdder om Bologna. Innan vi atervande till Bologna kopte vi lite mat hos den lokale
specerihandlaren vid torget mitt emot kyrkan och akte upp for en backe for att komma utanfor
bebyggelsen och att &ta maten den i det fria. Ovanfér backen hittade vi en borgruin som vi naturligtvis
tog oss in i.

Vil inne forvanades vi storligen for har fanns kopior av moriska arkitekturelement, grekiska forlagor,
assyriska bevingade lejon, utomeuropeiska kopior av diverse statyer och gud vet allt. Arkitekturstilen
kan pa fikonsprak beskrivas som eklektisk. Dvs. en jadrans stilblandning!

Tak saknades delvis och en del fonster saknades. Marken var helt igenvuxen; kort sagt den bisarra
anlaggningen var ett rejélt renoveringsobjekt!

Episoden med sjonk med tiden allt djupare in i minnet for att helt férsvinna trodde jag.
Det visade sig vara fel!

Innevarande artusende, pa mandagen den 21 september 2015 var vi pa hemvag fran VOC:s
internationella rally i Montecatini Terme och narmade oss Bologna fran soder efter att akt 6ver bergen
pa smavagar. Pa avstand lade jag marke till en forgylld 1okkupol. Ju narmare vi kom sag jag att den

24



gyllene kupolen satt pa ett torn tillsammans med andra mindre kupoler pa minareter pa en nyrenoverad
borg. Nu borjade jag misstanka att det var borgruinen fran besoket 1979. Helt séker blev jag nar vi
passerade det lagade halet i muren dar vi da tog oss in.

BYGGHERREN, CONTE CESARE MATTEI, OCH HANS BORG

Cesare Mattei foddes i Bologna 1809 i en rik familj. Vid denna tid var Italien inte enat och Bologna
tillhdrde vid denna tid Kyrkostaten med huvudséte i Rom. Grevetiteln fick han av statsdverhuvudet,
paven Pius IX, som tack for en donation av en fastning utmed kusten nagra mil norr om Ravenna.
Fastningen, som finns kvar, heter Magna Vacca (Stora Kossan)!!

I borjan av sin yrkesbana var han enrollerad i en sparbank, Cassa di Rispiarmo i Bologna, som han
var med om att grunda 1837. Vidare var han engagerad i Bolognaregionens forsvar som
Oversteldjtnant och stabschef. Han avsade sig dessa uppdrag i maj 1848 ndr han valdes in i parlamentet
i Rom. P& hosten samma ar avstar han fran det politiska livet for att borja studera medicin.

1850 koper greven mark utanfor Riola dar ruinerna efter den gamla fastningen Savignano ligger och
samma ar laggs grundstenen for det nya slottet som kom att kallas Rocchetta. 1859 flyttar han in
permanent for att leda det fortsatta byggnadsarbetet som kom att fortsatta till 1875. | slottet byggdes
aven laboratorier.

Samtidigt agnade han sig at studier och forskning i medicin, narmare bestamt inom disciplinen
Elettromeopatia (Electrohomeopati) och framstéllde lakemedel och terapier som enligt uppgift bland
annat skulle bota cancer.

Under tiden 1860-1880 nadde han varldsrykte med sin forskning och det fanns kliniker/institut pa éver
500 platser runt om i varlden. Framst i Indien, Pakistan och Storbritannien. Det lar fortfarande finnas
Kliniker runt om i vérlden.

Kung Ludwig 11 av Bayern, brorson till var gamle van kung Ludwig 11 fran Neuschwanstein, har
besokt Rocchetta Mattei. S& har dven tsar Alexander I1.
Matteis droppar finns aven ndmnt i Dostojevskijs Broderna Karamazov.

Greve Cesare Mattei avled 1896, 87 ar gammal och ligger begravd i slottets kapell.

Efter grevens dod fortsatte de efterlevande med ldkemedelsproduktionen och utgivande av hans
skrifter anda fram till 1956. Ett av preparaten heter VADE MECUM minsann! Jag undrar vad
Barnangen hade sagt om detta. Munvattnet Vademecum lanserades 1897 av Barnéngen.

Under 2:a varldskriget rekvirerades slottet av tyskarna som eldade upp mdblerna och slottet
plundrades och vandaliserades av lokalbefolkningen i samband med slutet av kriget.

Efter att de efterlevande slutade med utgivandet av skrifterna 1956, gjordes forgaves forsok att silja
slottet. | forsta hand till Bologna, som végrade att ta emot det, &ven som gava, och aven till andra
institutioner - men férgaves.

Slutligen saldes Rocchetta Mattei till en lokal affarsman 1959, Primo Stefanelli, som drev slottet som
en turistattraktion med diverse aktiviteter tills myndigheterna stangde anlaggningen pa grund av
stabilitetsproblem.

April 1979 gjorde delar av Chalmers Arkitektursektion intrang. Det torde nu vara preskriberat.

25



1986 forklarades slottet vara statligt byggnadsminne, ett pappersbeslut som saknar betydelse.
Nér ankan efter Primo Stefanelli avled 1989 avstannade all verksamhet och forfallet tilltog.

2005 slots cirkeln genom att slottet kdptes av en stiftelse som &gs av Cassa di Rispiarmo i Bologna,
banken som greven varit med om att starta.

Restaureringsarbetet paborjades 2007 och delar av slottet Gppnades for allmanheten i augusti 2015.

Det var bara nagra veckor innan vi passerade den 21
september 2015. Tank sa det kan bli!

Sa har sag Cesare Mattei ut som gammal. Likheten med
en viss potentat fran Osterrike ar pataglig men om honom
finns det tillrackligt skrivet!

Har finns tva lankar till Rocchetta Mattei:
http://www.rocchettamattei-riola.it
http://www.cesaremattei.com

Salve!

Jan Ostnas, november 2015.

Bilaga 4

Neuschwanstein ar ett slott utanfor Flissen i bayerska alpernai sodra Tyskland som uppfordes av
kung Ludwig Il av Bayern med bdrjan 1869. Slottet ses som forebilden for Disneys Tornrosaslott. Det
ar ett av varldens mest kanda slott och ett vanligt motiv pa pussel och affischer. Neuschwanstein ar ett
sa kallat Méarchenschloss (tyska for "sagoslott"). Inspiration till Neuschwanstein fick Ludwig Il fran
borgen Wartburg i Eisenach. Slottet var nominerat till finalen av varldens sju nya underverk men fick
vid omréstningen 2006 inte nagon placering plats pa listan.

Slottet ligger uppe pa en brant hojd nagra hundra
meter ovanfor byn. Entréporten nas via en brant,
| slingrande vag. Den tekniska standarden var fér sin
tid hdg, i kallaren byggdes ett koleldat centralvar-
mesystem och slottet utrustades &ven med telefon
som var kopplad till det nérbeldgna slottet Ho-
# henschwangau dar Ludwigs mamma bodde. Det

- sdgs att de talade med varandra i telefon flera tim-
£ § mar varje dag.

Att bygga Neuschwanstein tog betydligt langre tid &n Ludwig 1l t&nkt sig. Projektet var omfattande,
kostnaderna skot i hojden och bara att forsla materialet uppfér det branta berget tog sin tid. Slottet
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ritades av Christian Jank och utférdes av Eduard von Riedel och senare Georg von Dollmann. Grund-
stenen lades den 5 september 1869 och det som forst byggdes var ingdngsbyggnaden i vilken Ludwig
Il bodde under ett antal ar medan slottsbyggnaden restes. Forst 1880 holls en taklagsfest och 1884
kunde kungen flytta in i slottet. Endast 14 rum av drygt 360 hann iordningstéllas, resten ar ofullbor-
dade. Alla inredda rum é&r rikt dekorerade med scener fran gamla legender och sagor samt scener
ur Richard Wagners operor.

Den 11 juni 1886 arresterades kung Ludwig Il i sin sang och fordes ivdg fran Neuschwanstein och tva
dagar senare hittades han dod. De ofullbordade delarna forblev ofullbordade och sju veckor efter
Ludwigs dod dppnades slottet for allmanheten.

Ludwig Il lat &ven bygga andra slott i Bay- . G
ern bl.a. Linderhof och Herrenchiemsee. ' T

| slutet av andra varldskriget forvarade tyska Riksban-
ken mangder av guld i slottet. Detta flyttades till en
okand plats i slutet av kriget och enligt obekraftade
rykten sa sanktes det i den narbelagna sjon Alat. Manga
andra saker sasom gyllene snusdosor, antika juveler,
mobler och tavlor forvarades ocksa i slottet. Dessa var
tankta att inga i Adolf Hitlers privata samling.

Bilaga for meningslost vetande

VAD HAR NAMNET PA EN SMALSPARIG JARNVAG PA RUGEN ATT GORA MED
ENPALATIN VID KARL DEN STORES HOV SOM STUPADE (PALATINEN ALLTSA!) |
SLAGET | RONCESVALLES AR 778.

JARNVAGEN IFRAGA

Fragan har lamnat mig somnlés dnda sedan jag last Calles beskrivning om att loken (egentligen hela
banan) pa den smalspariga jarnvagen kallas for "Der Rasender Roland".  Pa svenska blir det "Den
Rasande Roland" och pa italienska "Orlando Furioso". Detta maste utredas!
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Av hemsidan framgar att banan startades pa 1890-talet och har gradvis byggds under ren. Banan
anslots s smaningom till det allmanna normalspariga jarnvagsnatet. Efter andra varldskriget véxte
turismen gradvis aven i Osttyskland och under 1950- talet dopte turisterna banan till "Rasender
Roland" efter Ariostos diktverk ORLANO FURIOSO fran 1516.

Chocken fran att komma fran de allménna jarnvéagarnas hastighet till lokalbanans topphastighet pa 30
km/tim bidrog till det ironiska valet av smeknamn. Rasender betyder namligen inte bara rasande utan
aven rusande, vilket skulle hansyfta till lokalbanans "svindlande" topphastighet. Det ar tydligen inte
bara Max Raabe som 4r rolig i Tyskland!

I modern tid torde tagbytet vara att jamfora med att komma ifran en normal landsvég till en GPS-vald
kreatursstig!

MAX RAABE, TYSKLANDS | SARKLASS ROLIGASTE MAN

Vem var nu denne Roland som forekommer under tva tillfallen i litteraturhistorien? Forsta gangen,
under medeltiden, finns han i diktverket ROLANDSSANGEN ( Chanson de Roland) fran 1100-talet.
Darefter forekommer han under renassansen i Ariostos verk ORLANDO FURIOSO fran 1516.

N/ ’

_4“,____"__‘4“_,_4 ROLANDS DOD, MED OLIFANTEN
Vi befinner oss sydvastra delen i Karl den stores rike ar 778 A.D.

Kejsar Karl den store (Charlemangne) har efter sitt harnadstag i Spanien beslutat att fora hem den
frankiska haren genom bergspassen kring Roncesvalles i vastra Pyrenéerna efter att ha varit i de
slemma saracenernas rike och fatt stryk. | genom passen maste den enorma haren sprida ut sig i en
Iang kolonn. For att skydda de sarbara eftertrupperna utses ett arridrgarde att ledas av var hjélte
Roland, Markgreve av Bretagne.
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Den frankiska eftertruppen 6verrumplas av en évervéldigande saracensk hér, ledd av kung Marsil av
Zaragoza. Forhindrad av sin ridderliga heder anser sig Roland oférmdgen att blasa sitt horn Olifanten
efter hjélp fran den frankiska huvudharen. Roland och de frankiska riddersmannen dor som martyrer i
bergspasset vid Roncesvalles.

Det berattas aldrig att Roland skadas av fiendevapen utan det &r forst nar han till slut beslutar sig for
att blasa i hornet som han spranger sina egna tinningar och far sitt banesar. Slaget ar da redan vunnet
men den frankiska eftertruppen ar tillintetgjord av de muhammedanska styrkorna. Roland sjélv ar
doende. Nar alla saracener till slut bragds om livet eller jagats pa flykt kan Roland s6ka upp en
lamplig plats for sin dod och han insomnar till slut ovanpa sitt horn Olifanten och sitt svard Durendal.

Né&r Karl den store, till slut hér Rolands svaga hornstétar genom de spanska bergspasset, vénder han
tarogd haren och satter den i sporrstrack for att hjalpa Roland och hans franker. Karl den stores riddare
kommer dock for sent till slagfaltet och de finner sina doda kamrater utspridda 6ver den spanska
jorden.

En olifant ar ett medeltida namn pa en elefant men aven en bendamning pa ett horn ursprungligen for
signalering men senare aven for att dricka ur vid festliga tillfallen. Djuret olifant forekommer dven i
Tolkiens Sagan om ringen.

Fran borjan tillverkades olifanter av elefantbetar men sa smaningom anvandes aven horn av andra
djur

ROLANDS OLIFANT
Rolands dkta olifant visas i katedralen i Santiago de Compostela. Se ovan.

Det finns &ven en Rolands &kta olifant i Vituskatedralen i Prag, minsann!

Till munnen Roland for sin Olifant,
med valdig kraft han nu i hornet stoter,
Bland nejdens hdga berg gar skallet vida,

Dess genljud hors pa tretti’ dryga mil . . .
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Grev Rolands mun har sprungit uti blod,
Hans hjarnas tinningben i bitar rAmnat.

Han bl&ser &n uti sitt horn med smarta.  Rolands dod ur ROLANDSSANGEN.

Och allting &r naturligtvis alldeles sant!

Intygar:

Jan Ostnas i november, Anno Domini MMXV.

Vincent HRD Owners Club ar 6ppen for alla agare, dess familjer samt alla som har ett genuint
intresse for Vincent HRD motorcyklar.

Vincent HRD Owners Club bildades 1948 av en liten skara entusiaster. Klubben &r och har alltid varit
helt oberoende fran Vincentfabriken, andra kommersiella, politiska eller religidsa rorelser och gruppe-
ringar. Nar produktionen av motorcyklar upphorde 1955 hade medlemskap stigit till 1800. Trots far-
hagor om dess svanesang nar tillverkningen av cyklar lades ned fortsatte klubben att blomstra och
vaxa, tills idag, da den har ca 2500 medlemmar. Det finns 30 lokalavdelningar i Storbritannien och 27
utlandska avdelningar med medlemmar spridda 6ver hela vérlden.

Det finns manga fordelar att vara medlem i klubben. Férutom att gora allt som star i dess makt for att
halla igang maskinerna genom reservdelstillhandahallande och teknisk support finns en mycket stark
social sammanhallning samt en utmérkt klubb tidning, MPH, som kommer ut 12 ganger om aret. Tid-
ningen brukar ha ett 60 tal sidor och har i nov 2015 kommit ut oavbrutet 802 ganger. Det finns manga
lokala rallyn 6ver hela varlden med ett arligt rally i Storbritannien och ett internationellt rally (ovan
beskrivet) var fjarde ar som hojdpunkter.

HRD delen av namnet togs bort 1950 for att undvika forvaxling med Harley Davidson. Motorcyklarna
fore 1950 heter HRD och efter 1950 Vincent. De sista modellerna som utvecklades var de helt in-
kladda Black Prince och Black Knight. Produktionen upphdrde i december 1955.

Enligt min mening vilar vardet pa och myten om vara maskiner pa tre ben. Alla lika viktiga. Den som
skaffar sig en Vincent och gar med i VOC far foljande:

e Maskinernas anvandbarhet, skénhet och kompromisslésa kvalitet i materialval samt konstrukt-
ion. Phil Vincent var besatt av att tillverka det b&sta som tiden kunde frambringa. Trots att det
ar 75 ar sedan maskinerna konstruerades kan de brukas och anvandas aktivt och har prestanda
och komfort som motsvarar moderna maskiner.

e Reservdelssituationen. En fullstandig unik situation dar alla reservdelar kan tillverkas till pri-
ser som f moderna kvalitetscyklar kan matcha. Nastan alla delar finns i VOC:s lager i Eng-
land. VOC har tagit fram digitala ritningar éver i stort sett alla delar. Aven delar till mellan-
krigscyklar finns att tillga.

e Den sociala delen av klubben. Sedan 1948 har det anordnats rallyn, utstallningar, tavlingsakti-
viteter, sammankomster middagar etc. Valdigt viktigt i sammanhanget ar att respektive samt
barn alltid varit en naturlig del i den klubbkultur som skapats. Klubben har ingen grabbig”
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kultur utan snarare en familjar framtoning. Valdigt manga av oss har dven andra intressen och
talanger samt olika bakgrund béade socialt, geografiskt samt yrkesmassigt vilket ger en span-
nande mojlighet till intressanta diskussioner och erfarenhetsutbyte.

Scandinavian Vincent Club SVC

Scandinavian Vincent Club (SVC) bildades1970.SVC ar fristaende fran Vincent Owners Club, (VOC),
men efterstravar basta tankbara forhallande till VOC. Klubbens syfte ar att framja intresset for HRD /
Vincent motorcyklar samt att skapa kontakter mellan Vincentégare i Skandinavien. Detta sker framst
genom den fornamliga tidning som utkommer tva ganger om aret (90 nummer hittills) samt den arliga
traff som laggs nagonstans i Skandinavien. Dessutom anordnas lokala méten av klubbmedlemmar.
Foreningen har ca 180 medlemmar fran Sverige, Danmark, Norge, Finland samt Tyskland. Antalet
besokare pa vara arsmoten brukar vara ca 60 st, ofta med icke-skandinaviska gaster. Uppskattningsvis
finns det ca 350 k&nda Vincentmaskiner i Skandinavien.

Artikelforfattaren pa sin Vincent Black Shadow 1954 pa vag pa nya aventyr.
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